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12 études pour alimenter le débat 
 

Pour préparer le dossier de d®bat public du ma´tre dôouvrage, différentes 

®tudes ont ®t® confi®es ¨ des bureaux dô®tudes techniques. 

Elles sont aujourdôhui ¨ la disposition de tous 

pour alimenter le débat public. 

Ce dossier présente une fiche de synthèse pour chaque étude. 

Les rapports dô®tudes sont disponibles dans leur intégralité 

sur le site internet du débat public. 

 

1. £tude des impacts dôam®nagement du territoire et socio-économiques aux diverses 
®chelles territoriales dôun grand contournement autoroutier de Toulouse 
SETEC 

2. Étude socio-®conomique et dôam®nagement sur lôaire urbaine toulousaine  
AUAT 

3. Les enjeux environnementaux liés à un grand contournement autoroutier de Toulouse ï 
Milieu naturel, humain, paysage, agriculture  
INGEROP-ECOSPHERE-OUTSIDE 

4. Les effets dôun grand contournement autoroutier de Toulouse sur la pollution de lôair et la 
santé 
ORAMIP 

5. Les effets en mati¯re de bruit et de pollution sonore dôun grand contournement autoroutier 
de Toulouse  
CETE du Sud-Ouest - LRPC de Bordeaux 

6. Les flux de transports de marchandises  
CETE du Sud-Ouest 

7. Comparaison Toulouse et autres agglomérations 
CETE du Sud-Ouest 

8. Études multimodales de déplacements ï Diagnostic et prospectives 2020  
CETE du Sud-Ouest 

9. La faisabilit® dôune mise ¨ 2 x 4 voies du p®riph®rique toulousain 
DIR Sud-Ouest 

10. Lôutilisation du p®riph®rique toulousain  
CETE du Sud-Ouest 

11. Étude géotechnique  
CETE du Sud-Ouest ï LRPC de Toulouse 

12. Projection de population ¨ lôhorizon 2020 sur lôaire métropolitaine toulousaine  
Direction D®partementale de lô£quipement de la Haute-Garonne 
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Auteur :  
SETEC 

Objectifs de lô®tude :  
Cette étude traite des impacts d'aménagement du territoire et socio-économiques sur l'aire métropolitaine 

toulousaine : Toulouse et son aire urbaine, ainsi que les villes préfectures des départements limitrophes à la 

Haute-Garonne et les territoires interstitiels. 

Contenu : 

Les hypothèses 

Les hypothèses de contournement étudiées sont fonction de la localisation de l'infrastructure (Ouest+Sud, Est 

seul ou Est+Sud de Toulouse) et de sa distance par rapport au périphérique actuel (très proche, proche ou 

éloigné). 

L'analyse a été réalisée à différentes échelles :  

ž échelle internationale, nationale et du « Grand Sud-Ouest » 

ž échelle régionale et métropolitaine 

ž échelle de l'aire urbaine toulousaine 

Les effets observés des autoroutes sur l'aménagement et le développement des territoires 

L'analyse de situations comparables existantes montre que : 

ž le diffuseur est le point déclencheur et localisateur des effets sur le territoire 

ž une infrastructure est plus une occasion qu'une cause de développement 

L'analyse 

L'analyse de l'aire métropolitaine a permis d'aboutir à une typologie des territoires, afin d'identifier les effets 

potentiels d'un grand contournement au regard des problématiques d'aménagement et de développement du 

territoire : 

ž sur la localisation des activités et des hommes et sur la structure du territoire, la hiérarchie des villes, les 

coopérations entre villes moyennes 

ž sur les trafics interrégionaux et les déplacements vers les sites récréatifs et naturels situés dans les 

régions périphériques 

ž sur la compétitivité du territoire 

Effets sur l'organisation du territoire 

Le grand contournement pourrait avoir des effets différents et contrastés : 

ž selon sa distance par rapport au périphérique actuel :  

ž une infrastructure très proche risque de générer des pressions au cîur de l'espace péri-urbain en 

renforçant la prééminence de Toulouse au sein de l'aire métropolitaine,  

ž une infrastructure proche permettra de desservir les pôles d'équilibre et de maîtrise l'étalement 

urbain, en contribuant ainsi à la volonté d'organiser autour d'eux le développement du territoire,  

ž une infrastructure éloignée desservira des territoires aujourd'hui éloignés de Toulouse, permettant 

de développer une coopération entre les villes moyennes.  
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ž selon le nombre et la localisation des échangeurs : l'installation des nouvelles populations et des 

nouvelles activités se réalisant de manière préférentielle à proximité des points d'accès, un nombre 

limité d'échangeurs doit permettre de garder une maîtrise de l'urbanisation 

ž selon la gouvernance des territoires concernés : une politique volontariste notamment de planification 

(SCOT) permettra de mettre en place des instruments efficaces de planification pour une meilleure 

maîtrise du territoire. 

Effets sur les liaisons et l'accessibilité 

L'analyse prospective a fait ressortir les éléments suivants : 

ž une valorisation de la notion de carrefour à travers l'intermodalité et la hiérarchisation du réseau 

routier . Un contournement proche permettra de desservir des pôles multimodaux existants ou en projet, 

renforçant ainsi les liaisons avec le cîur de l'agglomération. Les pôles d'équilibre, tous desservis par 

des cadencements ferroviaires pourraient être des lieux d'échange. Un contournement plus éloigné 

permettra d'améliorer l'accessibilité de la nouvelle gare TGV de Montauban. 

ž un carrefour logistique et une sécurisation du transport des matières dangereuses. Une telle 

infrastructure peut améliorer la performance logistique de la région (actuellement concentrée entre 

Toulouse et Montauban), en desservant des plates-formes existantes ou en projet (Montbartier, Portes 

du Tarn, ...). Par ailleurs, l'éloignement de l'infrastructure permettrait de réduire les risques liés aux 

transports de matières dangereuses, car elles traverseraient des territoires moins denses. 

ž une ouverture pour certains territoires : un contournement éloigné permettrait d'améliorer 

l'accessibilité aux Pyrénées centrales et au Lauragais, d'étendre l'influence de l'aéroport de Carcassonne 

et l'accessibilité du bassin Castres-Mazamet (dans l'hypoth¯se d'un passage ¨ l'Est) ou de lôouest gersois 

(dans lôhypoth¯se dôun passage ¨ lôOuest). 

Effets sur la compétitivité du territoire 

Le grand contournement pourrait générer les effets suivants : 

ž un territoire métropolitain plus compétitif.  Le contournement apporterait une meilleure accessibilité 

aux activités économiques (personnes et marchandises), notamment aux secteurs stratégiques 

actuellement concentrés à l'ouest et au sud de Toulouse, en fluidifiant le trafic d'interconnexion.  

ž une cohabitation nécessaire avec le monde agricole : plus le contournement sera éloigné, plus il aura 

des effets sur l'espace agricole : effets de coupure, spéculation foncière pouvant gêner le développement 

de l'agriculture, pressions agricoles plus fortes (culture viticole, fruitière, ...). 

ž une préservation de la qualité de vie : un itinéraire très proche risque de nuire à l'image positive de 

Toulouse et de sa région (démolitions, bruit, pollution dans des zones urbaines denses). L'éloignement  

permet de croiser des territoires de moins en moins urbanisés, limitant ainsi les gênes subies par les 

populations.  

Conclusion 

La r®flexion sur lôopportunit® et le choix d'un scénario de contournement devraient donc prendre en compte 

l'ensemble des effets potentiels identifiés : sur l'organisation, les liaisons, l'accessibilité et la compétitivité du 

territoire. 

Répondre aux besoins actuels et à moyen terme parait possible sans compromettre la satisfaction des besoins des 

générations futures, permettant ainsi de concevoir un projet cohérent avec les objectifs actuels de 

développement durable. 

 

Voir aussi le dossier du débat public et plus particulièrement les pages 92 à 100 
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Auteur :  
AUAT (Agence dôUrbanisme et dôam®nagement du territoire) 

Objectifs de lô®tude :  
Les différents scénarios de grand contournement autoroutier de Toulouse ont été évalués au regard des enjeux 

socio-économiques et d'aménagement du territoire. 

Cette analyse a intégré les spécificités de l'aire urbaine toulousaine et notamment les enjeux de cohérence 

territoriale exprimés dans la Charte InterSCoT adopt®e par les ®lus de lôaire urbaine (modèle de développement 

privilégiant une structuration de l'aire urbaine autour du pôle urbain et de pôles d'équilibre ; les petites villes et 

les villes moyennes proches servent de pôles d'appui pour une meilleure autonomie des territoires). 

Contenu : 

Les hypothèses 

Les scénarios étudiés sont la mise à 2x4 voies du périphérique toulousain ainsi que trois familles de 

contournement (Ouest, Est et Est+Sud), pour trois éloignements distincts : très proche (5 à 10 km), proche (10 à 

20 km) et éloigné (20 à 35 km du périphérique actuel). 

Pour limiter les risques d'étalement urbain, un nombre minimum d'échangeurs a été pris en compte. 

L'enseignement tiré d'autres cas de contournement routier 

Au-del¨ de leur fonctionnalit® pour le transit, les contournements dôagglom®ration s'av¯rent avoir un impact 

local sur lôam®nagement du territoire. Ils sont souvent perçus comme une opportunité de développement 

®conomique, avec par exemple le d®veloppement de nombreuses zones dôactivit® autour des ®changeurs. La 

ma´trise de lô®talement urbain est donc un enjeu r®el, d®pendant du nombre d'échangeurs et de l'existence de 

documents de planification (SCOT, traduits dans les PLU, ...). 

L'analyse 

L'analyse a été effectuée autour des quatre axes d'engagement définis dans la Charte InterSCoT : 

Axes 1 et 2 : Assurer lôautonomie des territoires et Int®grer les habitants et garantir lôacc¯s ¨ la ville 
pour tous 

En am®liorant lôaccessibilit® aux grands ®quipements m®tropolitains (universit®s, a®roport, é) et aux centralit®s 

sectorielles (communes structurantes de la première couronne), les scénarios très proches de la ville centre sont 

favorables au renforcement du pôle urbain. 

Les sc®narios proches sont int®ressants du point de vue de lôam®nagement de lôaire urbaine car ils desservent ¨ 

la fois les centralités du pôle urbain (Muret, Montgiscard, Bazi¯ge...) et les p¹les dô®quilibre (LôIsle-Jourdain, 

Grenade, Lavaur, Villefranche-de-Lauragais, Auterive, Carbonne é). 

Les sc®narios les plus ®loign®s, et particuli¯rement ¨ lôest et au sud, sont int®ressants du point de vue de 

lôam®lioration de la desserte des p¹les dô®quilibre de la couronne p®riurbaine et des villes moyennes r®gionales. 
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Axe 3 : Organiser des ®changes dans lôaire urbaine 

Lô®largissement du p®riph®rique irait ¨ lôencontre dôune hi®rarchisation du r®seau de voirie. En outre, les 

améliorations dôaccessibilit® quôil permettrait risqueraient dô°tre annihil®es par lôaccroissement des usages 

locaux. 

Les scénarios de contournement les plus proches sont les plus susceptibles de renforcer les pratiques 

intermodales pour les déplacements en échange avec le cîur dôagglom®ration. 

Les sc®narios Ouest proche et tr¯s proche pourraient avoir lôavantage de desservir lôa®roport de Toulouse 

Blagnac ; les sc®narios proches et ®loign®s pourraient accompagner lôaccessibilit® de la future gare TGV de 

Montauban. 

Axe 4 : pr®server les espaces urbanis®s, naturels et agricoles, lôeau, lôair et pr®venir des risques 
majeurs 

Les scénarios très proches présentent un impact urbain fort sur les territoires traversés (zone urbaine très dense) 

qui s'amoindrit plus on s'éloigne du cîur d'agglom®ration. 

A contrario, l'impact sur les espaces agricoles et naturels est plus fort pour les scénarios éloignés et proches : 

zone viticole AOC (Frontonnais), zones de maraîchage (Nord agglomération), vallée de la Garonne (Nord et 

Sud), massifs forestiers (Bouconne, Buzet). 

L'impact sur les cours d'eaux traversés est susceptible d'être très fort, quel que soit le scénario, tant en terme de 

qualité / pollution des eaux, que de perturbation des conditions d'écoulement. 

Quelles démarches de gouvernance pour accompagner le projet de territoire ? 

Les documents de planification doivent anticiper les risques dô®talement li®s ¨ un contournement, et pr®ciser les 

territoires stratégiques du développement urbain, et ceux à protéger et à valoriser (espace agricole, espace de 

nature, é).  

Le vaste territoire potentiellement concern® par le grand contournement est aujourdôhui encore g®r® ¨ diff®rentes 

échelles de solidarité et son organisation intercommunale est incomplète. Si la majeure partie du territoire du 

pôle urbain est recouverte par des intercommunalit®s de projet, la couronne p®riurbaine dispose dôune 

organisation plus disparate. 

Le choix dôun sc®nario concernant lôimplantation du Grand Contournement Autoroutier devrait °tre reli® ¨ 

lôefficience des territoires à gouverner leur développement.  

Conclusion 

Le choix dôun sc®nario devra tenir compte des apports du projet en termes dôam®nagement de lôaire urbaine, 

mais aussi tenir compte de lôefficacit® des dispositifs de ma´trise du d®veloppement mis en place sur les 

territoires concern®s et en particulier la limitation du nombre dô®changeurs. 

 

Voir aussi le dossier du débat public et plus particulièrement les pages 92 à 100 
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Auteur :  
INGEROP 

Objectifs de lô®tude :  
Cette étude a pour objectif de mettre en ®vidence les principales contraintes dôenvironnement ¨ lô®chelle dôun 

territoire centré sur Toulouse et délimité par les villes de Montauban, Albi, Castres, Castelnaudary, Foix, Saint-

Gaudens et Auch. Lôaire dô®tude, correspondant ¨ un ®loignement jusquô¨ 45 km du p®riph®rique actuel, sô®tend 

sur environ 9000 km² et sur 6 départements (Gers, Haute-Garonne, Tarn, Tarn-et-Garonne, Ariège et Aude). 

Lôanalyse de lô®tat initial du territoire a permis une hi®rarchisation des sensibilit®s identifi®es et ainsi la 

r®alisation dôune cartographie du territoire repr®sentant la synth¯se de ces sensibilit®s environnementales. 

Contenu : 

Lôanalyse du territoire 

Lôanalyse de lô®tat initial du territoire a ®t® r®alis®e ¨ travers cinq th¯mes : 

¶ Le milieu physique 

¶ Le milieu naturel 

¶ Le milieu humain 

¶ Lôagriculture et la sylviculture 

¶ Le patrimoine et les paysages 

Le milieu physique est caract®ris® par un relief vari® mais peu accentu®, constitu® dôun ensemble de petits 

plateaux, de coteaux et de vallées plus ou moins larges accueillant un réseau hydrographique dense (vallées de 

la Garonne, du Tarn, de lôAri¯ge, é). 

Le milieu naturel est très riche. Il est largement protégé par des zonages réglementaires (sites Natura 2000, 

ZNIEFF, réserves naturelles régionales, arrêtés pr®fectoraux de protection du biotope, é). Les enjeux 

écologiques sont concentrés dans les vallées (Garonne, Ariège, Tarn, Agout, Hers), les zones de coteaux et de 

collines (Lauragais, Lomagne, Saves toulousain é) et dans les grands massifs forestiers de plaine (Bouconne, 

Agre, Sivens, Giroussens, é). 

Le milieu humain est caractérisé par une agglomération toulousaine en expansion et un habitat diffus étalé le 

long des axes routiers et des vallées. 

Lôactivit® agricole est d®terminante sur lôensemble du territoire. Elle est dominée par les grandes cultures 

céréalières et oléo-protéagineuses. Au nord, la richesse des terroirs favorise des cultures à forte valeur ajoutée : 

vignobles (Fronton, Gaillac) et vergers. Lô®levage ne subsiste quôen marge du territoire. Par ailleurs, les 

boisements ne sont pr®sents quôen tr¯s faibles proportions. Il subsiste quelques massifs de relative envergure 

(Bouconne, Buzet, Giroussens, Montech) et les for°ts rivulaires des grands cours dôeau (Garonne et Ari¯ge). Ils 

représentent un patrimoine écologique et paysager important. 

Le territoire est riche dôun patrimoine naturel et architectural  de grande valeur. Les entités paysagères 

remarquables sont constituées de coteaux et collines, alternés de grandes et petites vallées, comme ceux du 

Gers, du Quercy, du Lauragais ou du Volvestre. Par ailleurs, le territoire est riche de nombreux sites et 

monuments naturels, tel que le Canal du Midi, inscrit au patrimoine mondial de lôhumanit® par lôUNESCO. 
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La hiérarchisation des sensibilités environnementales 

Quatre niveaux de sensibilité ont été identifiés : très fort, fort, modéré et faible. Un niveau de sensibilité a été 

affecté à chacun des enjeux environnementaux identifiés sur l'aire d'étude (au sein du milieu physique, naturel, 

humain, et enfin du patrimoine et des paysages). Ces sensibilités ont été additionnées et cartographiées. 

 

Cette cartographie fait apparaître : 

¶ Des zones à sensibilités très fortes, qui concernent les espaces naturels localisés le long des grandes 

vallées et des grands massifs forestiers ainsi que les zones urbaines les plus denses ; 

¶ Des zones à sensibilités fortes, qui se concentrent aux abords des grandes vallées et des grands massifs 

forestiers ; 

¶ Des zones à sensibilités modérées qui concernent principalement les espaces péri-urbanisés se trouvant 

sous l'influence directe de Toulouse et de Montauban. 

Les enjeux agricole et sylvicole ont fait l'objet d'un traitement spécifique et ont été cartographiés de manière 

indépendante des autres enjeux environnementaux. 

Voir aussi le dossier du débat public et plus particulièrement les pages 78 à 91 

 


